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สรุปผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการตดิตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรชัมงคล (สายสีน ้ าเงนิส่วนต่อขยาย  
ช่วงหวัล าโพง-บางแค) ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) และบรษิทั ทางด่วนและ
รถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ครัง้ที่ 2/2565 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565
รายละเอยีดดงันี้ 

1. ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบติัตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

จากการตดิตามตรวจสอบการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้มในระยะ
ด าเนินการ รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิส่วนต่อขยาย ช่วงหวัล าโพง -บางแค)        
ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) และบรษิทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั 
(มหาชน) ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 ผ่านมา พบว่า การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 
แห่งประเทศไทย (รฟม.) และบรษิทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) ไดม้กีารด าเนินงาน
ภายใต้เงื่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านต่างๆ ที่ก าหนดไว้ ได้แก่ 
คุณภาพอากาศ เสียง ความสัน่สะเทือน อุทกวิทยา คุณภาพน ้ าผิวดิน การใช้ประโยชน์ที่ดิน  
การคมนาคม การจดัการมลูฝอยและของเสยีอนัตราย เศรษฐกจิ-สงัคม การชดเชยทรพัยส์นิ คุณค่าความงาม/
ทศันียภาพ คุณค่าทางประวตัศิาสตรแ์ละวฒันธรรม การป้องกนัอคัคภียั สาธารณสุข อาชวีอนามยั และ
ความปลอดภยั การโยกยา้ยและเวนคนืที่ดนิ สถานที่ส าคญัทางประวตัศิาสตร ์และการประชาสมัพนัธ์
โครงการและจดัตัง้ศูนย์รบัเรื่องราวร้องทุกข์ เพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นจากการเปิด
ด าเนินการใหบ้รกิารเดนิรถใหไ้ดม้ากทีสุ่ด 
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2. ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

 จากการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะด าเนินการ รถไฟฟ้ามหานคร                     
สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิส่วนต่อขยาย ช่วงหวัล าโพง-บางแค) ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน      
แห่งประเทศไทย (รฟม.) และบริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ในระหว่าง              
เดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2565 สามารถสรปุรายละเอยีดไดด้งันี้ 
 

2.1 โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน ช่วงหวัล าโพง–บางแค (การเพ่ิมสถานีเพชรเกษม 48) 

 1)  ผลการติดตามตรวจสอบคณุภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป 

   จากการด าเนินการตดิตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ไดแ้ก่ ฝุ่ นละอองรวม
เฉลี่ย  24 ชัว่โมง (TSP) ฝุ่ นละอองขนาดเล็กไม่ เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชัว่โมง (PM10) ก๊าซ
คารบ์อนมอนอกไซด ์(CO) และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ระหว่างวนัที ่9-14 กรกฎาคม 2565 และ
ระหว่างวนัที ่6-11 ตุลาคม 2565 จ านวน 5 สถานี ไดแ้ก่ 1) วดัมงักรกมลาวาส (บรเิวณทางออกที ่1 สถานี
วดัมงักร) 2) โรงเรยีนวดัราชบพธิ 3) โรงพยาบาลบางไผ่ 4) มหาวทิยาลยัสยาม และ 5) สถานีเพชรเกษม 48 
(เทพแีมนชัน่) ทัง้นี้เมื่อน าผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ทัง้ 5 สถานี เทยีบกบั
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอ้มแห่งชาต ิฉบบัที่ 24 
(พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ทีก่ าหนดใหป้รมิาณฝุ่ นละออง
รวมเฉลี่ย 24 ชัว่โมง (TSP) มคี่าไม่เกิน 0.33 มลิลกิรมั/ลูกบาศก์เมตร และปรมิาณฝุ่ นละอองขนาดเล็ก 
ไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชัว่โมง (PM10) มีค่าไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ประกาศ
คณะกรรมการสิง่แวดลอ้มแห่งชาต ิฉบบัที่ 10 (พ.ศ. 2538) ออกตามความในพระราชบญัญตัสิ่งเสรมิและ
รกัษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ  
ที่ก าหนดให้ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในเวลา 1 ชัว่โมง มีค่าไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และ
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัว่ไป ที่ก าหนดให้ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ในเวลา  
1 ชัว่โมง มคี่าไมเ่กนิ 0.17 ส่วนในลา้นส่วน พบว่ามคี่าอยูใ่นเกณฑต์ามมาตรฐานทีก่ าหนดทัง้หมด 

 2)  ผลการติดตามตรวจสอบระดบัเสียงทัว่ไป 

 จากการด าเนินการตดิตามตรวจสอบระดบัเสยีงทัว่ไป ประกอบด้วย การตดิตามตรวจสอบระดบัเสยีง
เฉลี่ย 1 ชัว่โมง (LAeq 1 hour) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชัว่โมง (LAeq 24 hours) ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) ระดับเสียง
พืน้ฐาน (LA90) และระดบัเสยีงเฉลีย่ในเวลากลางวนัและกลางคนื (LAdn) ระหว่างวนัที ่2-7 พฤศจกิายน 2565 
จ านวน 5 สถานี ไดแ้ก่ 1) วดัมงักรกมลาวาส (ทางเทา้รมิถนนเจรญิกรุง ใกลแ้ยกแปลงนาม) 2) โรงเรยีน
วดัราชบพธิ 3) โรงพยาบาลบางไผ่ 4) มหาวทิยาลยัสยาม และ 5) สถานีเพชรเกษม 48 (เทพแีมนชัน่)  
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 ทัง้นี้ เมื่อน าผลการตรวจวดัระดบัเสยีง บรเิวณ 5 สถานี มาเทยีบกบัมาตรฐานระดบัเสยีงทัว่ไป 
ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดล้อมแห่งชาต ิฉบบัที ่15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดบัเสยีงทัว่ไป 
ทีก่ าหนดใหร้ะดบัเสยีงเฉลีย่ 24 ชัว่โมง (LAeq 24 hours) มคี่าไม่เกนิ 70.0 เดซเิบลเอ และระดบัเสยีงสงูสุด (LAmax) 
มคี่าไมเ่กนิ 115.0 เดซเิบลเอ ตามล าดบั พบว่า ผลการตรวจวดัมคี่าอยูใ่นเกณฑต์ามมาตรฐานทีก่ าหนดทัง้หมด  
 ส าหรบัระดบัเสยีงเฉลี่ย 1 ชัว่โมง (LAeq 1 hour) ระดบัเสยีงพื้นฐาน (LA90) และระดบัเสยีงเฉลี่ยใน
เวลากลางวนัและกลางคนื (LAdn) พบว่ามแีนวโน้มไปในทางเดยีวกนั โดยปัจจุบนัยงัไม่มกีารก าหนด
มาตรฐานเพื่อการควบคุม  
 
 3)  ผลการติดตามตรวจสอบความสัน่สะเทือน 

 จากการด าเนินการติดตามตรวจสอบความถี่ (Frequency) และความเรว็อนุภาคสูงสุด (PPV) 
ระหว่างวนัที ่2-7 พฤศจกิายน 2565 จ านวน 4 สถานี ไดแ้ก่ 1) บรเิวณวดัมงักรกมลาวาส (รา้นคา้เลขที ่    
497-503 ถนนเจรญิกรุง) 2) โรงเรยีนวดัราชบพธิ 3) โรงเรยีนบางไผ่ และ 4) มหาวทิยาลยัสยาม ทัง้นี้  
เมื่อน าผลการตรวจวดับรเิวณ 4 สถานีตรวจวดั เทยีบกบัมาตรฐานก าหนดความสัน่สะเทอืนเพื่อป้องกนั
ผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง 
ก าหนด ความสัน่สะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร (เทียบกับความสัน่สะเทือนกรณีที่ 1 จุด
ตรวจวดับรเิวณฐานรากหรอืชัน้ล่างของอาคาร) พบว่ามคี่าอยู่ในเกณฑต์ามมาตรฐานที่ก าหนดทัง้หมด 
ความสัน่สะเทอืนทีต่รวจวดัไดอ้ยูใ่นระดบัทีไ่มส่่งผลกระทบต่อโครงสรา้งอาคาร 

 4)  ผลการติดตามตรวจสอบคณุภาพน ้าผิวดิน 

 จากการด าเนินการตดิตามตรวจสอบคุณภาพน ้าผวิดนิ ได้แก่ ความเป็นกรด -ด่าง (pH) อุณหภูม ิ
(Temperature) ปริมาณออกซิเจนละลายน ้ า (Dissolved Oxygen) ความสกปรกในรูปบีโอดี (Biochemical Oxygen 
Demand) ของแขง็แขวนลอยทัง้หมด (Total Suspended Solids) น ้ามนัและไขมนั (Oil & Grease) โคลฟิอรม์
แบคทเีรยีทัง้หมด (Total Coliform Bacteria) ไนเตรท (Nitrate) ฟอสเฟต (Phosphate) และของแขง็ละลายน ้าทัง้หมด 
(Total Dissolved Solids) ในวนัที่ 9 พฤศจกิายน 2565 จ านวน 2 สถานี ได้แก่ ท่าราชวรดษิฐ์ และคลองบางกอกใหญ่ 
ทัง้นี้ เมือ่น าผลการตรวจวเิคราะหค์ุณภาพน ้าผวิดนิบรเิวณ 2 สถานีตรวจวดัเทยีบกบัมาตรฐานคุณภาพน ้าผวิดนิ 
(ประเภทที ่4) ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอ้มแห่งชาต ิฉบบัที ่8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความใน
พระราชบญัญตัสิ่งเสรมิและรกัษาคุณภาพสิง่แวดลอ้มแห่งชาต ิพ.ศ. 2535 เรือ่ง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน ้า
ในแหล่งน ้าผวิดนิ พบว่าทัง้ 2 สถานี ในแต่ละดชันีมคี่าอยู่ในเกณฑม์าตรฐานทีก่ าหนดของคุณภาพน ้าผวิดนิ 
(ประเภทที ่4) ทัง้หมด ซึง่เมือ่น าขอ้มลูมาเปรยีบเทยีบกนั ทัง้ระยะก่อนก่อสรา้ง ระยะก่อสรา้ง (ยอ้นหลงั 3 ปี) 
และระยะด าเนินการ (ตัง้แต่เดอืนพฤศจกิายน 2562 ถึงเดอืนพฤศจกิายน 2565) พบว่า ค่าความเป็น
กรด-ด่าง (pH) อุณหภูมิ (Temperature) ความสกปรกในรูปบีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) 
และปรมิาณออกซเิจนทีล่ะลายน ้า (Dissolved Oxygen) มแีนวโน้มเป็นไปในทางเดยีวกนั 
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 ส าหรบัปรมิาณฟอสเฟต (Phosphate) ของแข็งแขวนลอยทัง้หมด (Total Suspended Solids) 
ของแขง็ละลายน ้าทัง้หมด (Total Dissolved Solids) น ้ามนัและไขมนั (Oil & Grease) ไนเตรท (Nitrate) 
และโคลฟิอรม์แบคทเีรยีทัง้หมด (Total Coliform Bacteria) พบว่ามแีนวโน้มไปในทางเดยีวกนั ซึ่งตาม
ประกาศดงักล่าวไมไ่ดม้กีารก าหนดค่ามาตรฐานเพื่อการควบคุม 
 5)  ผลการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน ้า 
 จากการด าเนินการตดิตามตรวจสอบนิเวศวทิยาทางน ้า ได้แก่ แพลงก์ตอน (Plankton) และสตัวห์น้าดนิ 
(Benthos) ในวนัที่ 9 พฤศจกิายน 2565 จ านวน 2 สถานี ไดแ้ก่ ท่าราชวรดษิฐ ์และคลองบางกอกใหญ่ 
พบว่าท่าราชวรดษิฐ ์มปีรมิาณแพลงก์ตอนพชืจ านวน 26 ชนิด เป็นแพลงก์ตอนพชืในสกุล Oscillatoria spp. 
มากที่สุด แพลงก์ตอนสตัว์ 16 ชนิด ซึ่งพบ Brachionus sp. มากที่สุด ส่วนสตัว์หน้าดนิตรวจพบ 2 ชนิด 
ได้แก่ Family Chironomidae จ านวน 7 ตวัต่อตารางเมตร และ Amphipod จ านวน 119 ตวัต่อตารางเมตร
เมื่อวเิคราะหห์าดชันีความหลากหลายของแพลงก์ตอน สามารถบ่งชีไ้ดว้่าแหล่งน ้ามคีุณสมบตัทิีส่ ิง่มชีวีติ
ประเภทแพลงก์ตอนพชืสามารถอาศยัอยู่ได้ (ดชันีความหลากหลายมคี่ามากกว่าเท่ากบั 1 แต่น้อยกว่า 3) 
และแพลงก์ตอนสตัวส์ามารถอาศยัอยู่ได้ (ดชันีความหลากหลายมคี่ามากกว่าเท่ากบั 1 แต่ น้อยกว่า 3) 
ส าหรบัสตัว์หน้าดนิ ค่าดชันีความหลากหลาย และดชันีค่าความสมดุลของการกระจายไม่สามารถหาค่าได้
เนื่องจากส ารวจพบสตัวห์น้าดนิเพยีง 1-2 ชนิด   
 บรเิวณคลองบางกอกใหญ่ พบปรมิาณแพลงก์ตอนพืช 30 ชนิด เป็นแพลงก์ตอนพืชในสกุล 
Oscillatoria spp. มากที่สุด แพลงก์ตอนสตัว์ 19 ชนิด ซึ่งพบ Rotaria sp. มากที่สุด ส่วนสตัว์หน้าดิน
ตรวจพบ 1 ชนิด เป็น Family Tubificidae เมื่อวิเคราะห์หาดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอน 
สามารถบ่งชี้ได้ว่าแหล่งน ้ามคีุณสมบตัิที่สิง่มชีวีติประเภทแพลงก์ตอนพืชสามารถอาศยัอยู่ได้ (ดชันี
ความหลากหลายมคี่ามากกว่าเท่ากบั 1 แต่น้อยกว่า 3) และแพลงก์ตอนสตัวส์ามารถอาศยัอยู่ได ้(ดชันี
ความหลากหลายมคี่ามากกว่าเท่ากบั 1 แต่น้อยกว่า 3) ส าหรบัสตัว์หน้าดนิไม่สามารถค านวณหาค่า
ดชันีความหลากหลายได ้เนื่องจากส ารวจพบเพยีง 1 ชนิด 
 ทัง้นี้ จากผลการตดิตามตรวจสอบนิเวศวทิยาทางน ้าในระยะก่อนก่อสรา้ง และขอ้มลูยอ้นหลงั 3 ปี 
ในระยะก่อสรา้ง พบว่า จ านวนชนิด และปรมิาณของแพลงกต์อนพชื แพลงกต์อนสตัว ์และสตัวห์น้าดนิที่
ได้จากการส ารวจ มปีรมิาณมากน้อยแตกต่างกนั ขึ้นอยู่กบัปัจจยัทางด้านสภาพแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง 
เช่น แสง อุณหภูม ิและธาตุอาหาร เป็นต้น ซึ่งปัจจยัเหล่านี้ ก่อให้เกิดความแตกต่างของจ านวนชนิด 
และปรมิาณของแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ รวมทัง้สตัว์หน้าดิน ที่ได้ส ารวจพบในแต่ละครัง้ 
ประกอบกบัการใช้ประโยชน์ที่ดนิตามแนวแม่น ้าเจ้าพระยาและคลองบางกอกใหญ่ที่ไหลผ่านบรเิวณ
สถานีติดตามตรวจสอบของโครงการฯ พบว่ามีแหล่งชุมชนที่มีบ้านเรือนอาศัยอยู่อย่างหนาแน่น 
นอกจากนี้ ยงัพบว่ามเีรอืสญัจรไปมา ตลอดเสน้ทางของแม่น ้าเจา้พระยา จากกจิกรรมดงักล่าวสามารถ
ส่งผลต่อการเจรญิเตบิโต และการแพร่กระจายของแพลงกต์อนพชื แพลงกต์อนสตัว ์รวมทัง้สตัวห์น้าดนิ 
อกีดว้ย 
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 หากพิจารณาถึงดชันีความหลากหลายในระยะก่อนก่อสร้าง และข้อมูลย้อนหลงั 3 ปีในระยะ
ก่อสรา้ง พบว่า ส่วนใหญ่มคี่าดชันีความหลากหลายอยู่ระหว่าง 1.0-3.0 หมายความว่าคุณภาพน ้าของ
แม่น ้าเจา้พระยาและคลองบางกอกใหญ่ที่ไหลผ่านบรเิวณสถานีตดิตามตรวจสอบของโครงการฯ อยู่ใน
เกณฑพ์อใช ้และสิง่มชีวีติในน ้าสามารถอาศยัอยูไ่ด ้
 6)  ผลการติดตามตรวจสอบด้านการจดัการมลูฝอย 
 จากการด าเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านการจดัการมูลฝอยของสถานี
รถไฟฟ้าจ านวน 11 สถานี ประกอบดว้ย สถานีวดัมงักร สถานีสามยอด สถานีสนามไชย สถานีอสิรภาพ 
สถานีท่าพระ สถานีบางไผ่ สถานีบางหว้า สถานีเพชรเกษม 48 สถานีภาษีเจรญิ สถานีบางแค และ
สถานีหลกัสอง พบว่า ความเพยีงพอของจดุพกัมลูฝอย และแหล่งเกบ็ขยะในพืน้ทีส่ถานีมคีวามเพยีงพอ
ต่อปรมิาณขยะที่เกดิขึน้ภายในสถานี และประสทิธภิาพการเก็บรวบรวมและการขนส่งขยะเป็นไปตาม
แผนการจดัการมลูฝอย และขยะอนัตราย 
 ทัง้นี้ในช่วงระยะด าเนินการ (ตัง้แต่ปี 2563 จนถึงปัจจุบนั) มสีถานการณ์การแพร่ระบาดของ 
Covid-19 จงึท าใหม้ปีรมิาณขยะอนัตรายมากขึน้ โดยเป็นขยะประเภทหน้ากากอนามยั ถุงมอืยาง และ
ภาชนะบรรจแุอลกอฮอลแ์บบพกพา 
 7)  ผลการติดตามตรวจสอบด้านเศรษฐกิจ-สงัคม 

จากการส ารวจขอ้มลูดา้นสภาพเศรษฐกจิ-สงัคม เพื่อตดิตามตรวจสอบดา้นทศันคตแิละความ
คดิเหน็ของครวัเรอืนทีอ่ยู่ใกลพ้ื้นทีแ่นวเสน้ทางรถไฟฟ้า และการส ารวจความคดิเหน็ของประชาชน
โดยรอบพืน้ทีศู่นยซ์่อมบ ารุง ของรถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิส่วนต่อขยาย ช่วง
หวัล าโพง-บางแค) ในระยะด าเนินการ ปีละ 2 ครัง้ ในระยะ 2 ปีแรกทีเ่ปิดด าเนินการ ซึง่โครงการไดม้ี
การด าเนินการครบถ้วนเป็นทีเ่รยีบรอ้ยแลว้ รายละเอยีดดงันี้ 

ปีท่ี 1 รอบ 2/2562 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2562 

ส ารวจวนัท่ี 30 พฤศจิกายน ถึง 4 ธนัวาคม 2562 

- ไดร้บัประโยชน์สูงสุด 3 อนัดบัในดา้นความสะดวกรวดเรว็ในการเดนิทาง (99.4%), ดา้นความ
ปลอดภยัในการเดนิทาง (99.4%) และดา้นการยกระดบัคุณภาพชวีติในการเดนิทาง (99.3%) 

- ไดร้บัผลกระทบสูงสุด 3 อนัดบัในดา้นเสยีงดงัรบกวน (4.9%) ดา้นการจราจร/การคมนาคม 
(2.1%) และดา้นความสัน่สะเทอืน (1.6%) 

- มขีอ้เสนอแนะต่อการเปิดด าเนินโครงการในประเดน็เกี่ยวกบัดา้นอตัราค่าโดยสาร และดา้นเสยีง 
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ปีท่ี 2 รอบ 1/2563 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน 2563 

ส ารวจวนัท่ี 29 เมษายน ถึง 3 พฤษภาคม 2563 

 - ไดร้บัประโยชน์สูงสุด 3 อนัดบัในดา้นความสะดวกรวดเรว็ในการเดนิทาง (99.9%), ดา้นความ
ปลอดภยัในการเดนิทาง (98.9%) และการขยายและการกระจาย การพฒันาตามแนวเสน้ทาง (97.4%) 

 - ไดร้บัผลกระทบสูงสุด 3 อนัดบัในดา้นเสยีงดงัรบกวน  (9.6%), ดา้นความสัน่สะเทอืน (6.3%) 
และดา้นฝุ่ นละออง/มลพษิทางอากาศ (3.5%) 

- มขีอ้เสนอแนะต่อการเปิดด าเนินโครงการในประเด็นเกี่ยวกบัป้ายบอกเสน้ทางภายในสถานี
การจราจร/การคมนาคม ดา้นเสยีง และดา้นค่าโดยสาร 

ปีท่ี 2 รอบ 2/2563 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2563 

ส ารวจวนัท่ี 3 พฤศจิกายน ถึง 7 พฤศจิกายน 2563  

- ไดร้บัประโยชน์สูงสุด 3 อนัดบัในดา้นความสะดวกรวดเรว็ในการเดนิทาง (100.0%), ดา้นความ
ปลอดภยัในการเดนิทาง (100.0%) และดา้นการขยายและการกระจายการพฒันาตามแนวเสน้ทาง 
(100.0%) 

- ไดร้บัผลกระทบสูงสุด 3 อนัดบัในดา้นเสยีงดงัรบกวน (6.3%) ดา้นความสัน่สะเทอืน (2.7%) และ
ดา้นฝุ่ นละออง/มลพษิทางอากาศ (2.1%) 

- มขีอ้เสนอแนะต่อการเปิดด าเนินโครงการในประเดน็เกี่ยวกบัดา้นอตัราค่าโดยสาร สิง่อ านวย
ความสะดวกภายในสถานี และไฟส่องสว่าง 

ปีท่ี 3 รอบ 1/2564 ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน 2564 

ส ารวจวนัท่ี 14 พฤษภาคม ถึง 18 พฤษภาคม 2564 

- ไดร้บัประโยชน์สูงสุด 3 อนัดบัในดา้นความสะดวกรวดเรว็ในการเดนิทาง (100.0%), ดา้นความ
ปลอดภยัในการเดนิทาง (100.0%) และดา้นการยกระดบัคุณภาพชวีติในการเดนิทาง (100.0%) 

- ไดร้บัผลกระทบสูงสุด 3 อนัดบัในดา้นเสยีงดงัรบกวน (3.3%) ดา้นความสัน่สะเทอืน (1.2%) และ
ดา้นฝุ่ นละออง/มลพษิทางอากาศ (1.0%)  

 - มขีอ้เสนอแนะต่อการเปิดด าเนินโครงการในประเดน็เกี่ยวกบัดา้นเสยีง และดา้นอตัราค่าโดยสาร 
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ปีท่ี 3 รอบ 2/2564 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2564 

ส ารวจวนัท่ี 30 ตุลาคม  ถึง 1 พฤศจิกายน 2564 

- ไดร้บัประโยชน์สูงสุดทุกดา้น รอ้ยละ 100.0 

 - ไดร้บัผลกระทบสูงสุด 3 อนัดบัในดา้นเสยีงดงัรบกวน (1.7%) ดา้นทศันียภาพ/การบดบงั 
(0.6%) และดา้นฝุ่ นละออง/มลพษิทางอากาศ (0.5%) 

  - มขีอ้เสนอแนะต่อการเปิดด าเนินโครงการในประเดน็เกี่ยวกบัดา้นเสยีง ไฟส่องสว่าง และดา้น
อตัราค่าโดยสาร 

ทัง้นี้ เมื่อเปรยีบเทยีบผลการส ารวจทีผ่่านมาในระยะด าเนินการ (ตัง้แต่เดอืนพฤศจกิายน 2562 ถงึ
เดอืนพฤศจกิายน 2564) พบว่ากลุ ่มตวัอย่างไดร้บัประโยชน์จากการด าเนินโครงการฯ ดา้นต่างๆ 
เพิม่ขึน้ในทุกๆดา้น เช่น ดา้นความสะดวกรวดเรว็ในการเดนิทาง ดา้นความปลอดภยัในการเดนิทาง 
ดา้นการขยายและการกระจายการพฒันาตามแนวเสน้ทาง ดา้นราคาทีด่นิ/อสงัหารมิทรพัย ์ดา้นการ
ยกระดบัคุณภาพชวีติในการเดนิทาง ดา้นลดมลพษิจากการเดนิทาง ดา้นระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ ดา้นการประกอบอาชพี/รายได ้และด้านกจิกรรมเพื่อสงัคม (CSR) เป็นต้น ส าหรบั
ผลกระทบทีไ่ดร้บัจากการด าเนินโครงการฯ พบว่าผลกระทบส่วนใหญ่ทีไ่ดร้บั เช่น เสยีงดงัรบกวน 
ทศันียภาพ/การบดบงั และดา้นฝุ่ นละออง/มลพษิทางอากาศ แต่มแีนวโน้มในสดัส่วนทีล่ดลงจากที่  
ผ่านมา 

2.2 โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน ช่วงหวัล าโพง–บางแค (ศนูยซ่์อมบ ารงุ) 

 1)  ผลการติดตามตรวจสอบคณุภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป 

 จากการด าเนินการตดิตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ไดแ้ก่ ฝุ่ นละอองรวม
เฉลี่ย  24 ชั ว่ โมง (TSP) ฝุ่ นละอองขนาด เล็ก ไม่ เกิน  10 ไมครอน  เฉลี่ย  24 ชั ว่ โมง (PM10)  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ระหว่างวนัที่ 9-14 กรกฎาคม 
2565 และระหว่างวนัที ่6-11 ตุลาคม 2565 จ านวน 2 สถานี ไดแ้ก่ 1) ชุมชนหมู่ที ่7 แขวงบางหวา้ เขต
ภาษีเจรญิตัง้อยู่ตดิพื้นที่ศูนยซ์่อมบ ารุงด้านทศิตะวนัตก และ 2) ชุมชนตัง้อยู่พื้นที่บรเิวณทางแยกของ
รางเข้า-ออก ศูนย์ซ่อมบ ารุง (อู่ซ่อมรถศรวีรรณเซอร์วสิ เลขที่ 259 ถนนเทอดไท แขวงบางหว้า เขต
ภาษีเจรญิ) ทัง้นี้ เมื่อน าผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไปบรเิวณ 2 สถานี เทยีบกบั
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไปตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดล้อมแห่งชาต ิฉบบัที่ 24 
(พ.ศ. 2547) เรือ่ง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ทีก่ าหนดใหป้รมิาณฝุ่ นละอองรวม
เฉลีย่ 24 ชัว่โมง (TSP) มคี่าไม่เกนิ 0.33 มลิลกิรมั/ลูกบาศก์เมตร และปรมิาณฝุ่ นละอองขนาดเลก็ไม่เกิน 
10 ไมครอน เฉลีย่ 24 ชัว่โมง (PM10) มคี่าไม่เกนิ 0.12 มลิลกิรมั/ลูกบาศก์เมตร ประกาศคณะกรรมการ
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สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ออกความตามในพระราชบัญญัติส่งเสรมิและรกัษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ที่
ก าหนดให้ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในเวลา 1 ชัว่โมง มีค่าไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และ
ประกาศคณะกรรมการสิง่แวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัว่ไป ทีก่ าหนดให้ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) ในเวลา 1 
ชัว่โมง มคี่าไมเ่กนิ 0.17 ส่วนในลา้นส่วน พบว่ามคี่าอยูใ่นเกณฑต์ามมาตรฐานทีก่ าหนดทัง้หมด  

 2)  ผลการติดตามตรวจสอบระดบัเสียง 

      จากการด าเนินการติดตามตรวจสอบระดบัเสยีงทัว่ไป ประกอบด้วย การติดตามตรวจสอบ
ระดบัเสยีงเฉลีย่ 1 ชัว่โมง (LAeq 1 hour) ระดบัเสยีงเฉลีย่ 24 ชัว่โมง (LAeq 24 hours) ระดบัเสยีงสูงสุด (LAmax) 
ระดับเสียงพื้นฐาน (LA90) และระดับเสียงเฉลี่ยในเวลากลางวันและกลางคืน (LAdn) ระหว่างวันที ่ 
2-7 พฤศจกิายน 2565 จ านวน 2 สถานี ไดแ้ก่ 1) ชุมชนหมู่ที่ 7 แขวงบางหวา้ เขตภาษเีจรญิตัง้อยู่ตดิ
พืน้ทีศู่นยซ์่อมบ ารงุดา้นทศิตะวนัตก (บรเิวณพืน้ทีว่่างเปล่า ซอยเทอดไท 77 ตดิกบั ชุมชนหมูท่ี ่6) และ 
2) ชุมชนตัง้อยู่พืน้ที่บรเิวณทางแยกของรางเขา้-ออก ศูนยซ์่อมบ ารุง (อู่ซ่อมรถศรวีรรณเซอรว์สิ เลขที ่
259 ถนนเทอดไท แขวงบางหวา้ เขตภาษเีจรญิ) ทัง้นี้ เมื่อน าผลการตรวจวดัระดบัเสยีงบรเิวณ 2 สถานี 
มาเทยีบกบัมาตรฐานระดบัเสยีงทัว่ไป ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอ้มแห่งชาต ิฉบบัที ่15 (พ.ศ. 2540) 
เรือ่ง ก าหนดมาตรฐานระดบัเสยีงทัว่ไป ทีก่ าหนดใหร้ะดบัเสยีงเฉลีย่ 24 ชัว่โมง (LAeq 24 hours) และระดบั
เสยีงสูงสุด (LAmax) มคี่าไม่เกนิ 70.0 และ 115.0 เดซเิบล (เอ) ตามล าดบั พบว่า ผลการตรวจวดัมคี่าอยู่
ในเกณฑต์ามมาตรฐานทีก่ าหนดทัง้หมด  

  ส าหรบัระดบัเสยีงเฉลีย่ 1 ชัว่โมง (LAeq 1 hour) ระดบัเสยีงพื้นฐาน (LA90) และระดบัเสยีงเฉลีย่ใน
เวลากลางวนัและกลางคนื (LAdn) ไมม่กีารก าหนดค่ามาตรฐานเพื่อการควบคุม 

 3)  ผลการติดตามตรวจสอบความสัน่สะเทือน 

 จากการด าเนินการติดตามตรวจสอบความถี่ (Frequency) และความเรว็อนุภาคสูงสุด (PPV) 
ระหว่างวนัที่ 2-7 พฤศจกิายน 2565 จ านวน 2 สถานี ได้แก่ 1) ชุมชนหมู่ที่ 7 แขวงบางหว้า เขตภาษี
เจรญิตัง้อยู่ตดิพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงด้านทศิตะวนัตก และ 2) ชุมชนตัง้อยู่พื้นที่บรเิวณทางแยกของราง
เขา้-ออก ศูนยซ์่อมบ ารุง (อู่ซ่อมรถศรวีรรณเซอรว์สิ เลขที่ 259 ถนนเทอดไท แขวงบางหว้า เขตภาษี
เจรญิ) ทัง้นี้เมื่อน าผลการตรวจวดับรเิวณ 2 สถานี เทียบกับมาตรฐานก าหนดความสัน่สะเทือนเพื่อ
ป้องกันผลกระทบต่ออาคารตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 37 (พ.ศ. 2553) 
เรื่อง ก าหนดความสัน่สะเทอืนเพื่อป้องกนัผลกระทบต่ออาคาร (เทยีบกบัความสัน่สะเทอืนกรณีที ่1 จุด
ตรวจวดับรเิวณฐานรากหรอืชัน้ล่างของอาคาร) พบว่ามคี่าอยู่ในเกณฑต์ามมาตรฐานที่ก าหนดทัง้หมด 
ความสัน่สะเทอืนทีต่รวจวดัไดอ้ยูใ่นระดบัทีไ่มส่่งผลกระทบต่อโครงสรา้งอาคาร 
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 4)  ผลการติดตามตรวจสอบคณุภาพน ้าผิวดิน 

      จากการด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้ าผิวดิน ได้แก่ ความเป็นกรด -ด่าง (pH) 
อุณหภูม ิ(Temperature) ปรมิาณออกซเิจนละลายน ้า (Dissolved Oxygen) ความสกปรกในรูปบีโอด ี
(Biochemical Oxygen Demand) ของแข็งแขวนลอยทัง้หมด (Total Suspended Solids) น ้ ามันและไขมัน 
(Oil & Grease) โคลิฟอร์มแบคทีเรยีทัง้หมด (Total Coliform Bacteria) ไนเตรท (Nitrate) ฟอสเฟต 
(Phosphate) และของแข็งละลายน ้ าทัง้หมด (Total Dissolved Solids) ในวนัที่ 9 พฤศจกิายน 2565 
จ านวน 4 สถานี ไดแ้ก่ 1) คลองรางบวั ภายในพืน้ทีศู่นยซ์่อมบ ารงุ 2) คลองตาสงู ภายในพืน้ทีศู่นยซ์่อมบ ารุง 
3) คลองบางหว้า ช่วงที่ไหลตัดผ่านถนนกัลปพฤกษ์ทางด้านทิศเหนือ ประมาณ  300 เมตร และ  
4) คลองบางประทุน ช่วงทีไ่หลตดัผ่านถนนกลัปพฤกษ์ ทางดา้นทศิใต้ประมาณ 100 เมตร ทัง้นี้ เมื่อน า
ผลการตรวจวเิคราะห์คุณภาพน ้าผวิดนิบรเิวณ 4 สถานี ตรวจวดัเทยีบกบัมาตรฐานคุณภาพน ้าผวิดนิ 
(ประเภทที ่4) ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอ้มแห่งชาต ิฉบบัที ่8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติส่งเสรมิและรกัษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง ก าหนดมาตรฐาน
คุณภาพน ้าในแหล่งน ้าผิวดนิ พบว่าทัง้ 4 สถานี ในทุกดชันีมคี่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนดของ
คุณภาพน ้าผวิดนิ (ประเภทที ่4) โดยเมื่อพจิารณาเปรยีบเทยีบจากผลการตดิตามตรวจสอบคุณภาพน ้าผวิดนิ
ในระยะก่อนก่อสร้าง และข้อมูลย้อนหลงั 3 ปี ในระยะก่อสร้าง พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
อุณหภูม ิ(Temperature) และปรมิาณออกซเิจนที่ละลายน ้า (Dissolved Oxygen) ส่วนใหญ่มคี่าอยู่ใน
เกณฑม์าตรฐานคุณภาพน ้าผวิดนิ (ประเภทที ่4) ยกเวน้ ความสกปรกในรปูบโีอด ี(Biochemical Oxygen Demand) 
มคี่าไมเ่ป็นไปตามเกณฑม์าตรฐานก าหนดทุกสถานีตรวจวดั ซึง่มสีาเหตุมาจากแหล่งน ้ามคีวามปนเป้ือนสูง 
เนื่องจากบรเิวณโดยรอบสถานีตรวจวดัส่วนใหญ่อยู่ใกลเ้ขตชุมชนและมกีารระบายน ้าทิง้จากทีพ่กัอาศยั
ลงสู่แหล่งน ้า พบว่ามแีนวโน้มไปในทางเดยีวกนักนัทัง้ช่วงระยะก่อนก่อสรา้ง ระยะก่อสรา้งยอ้นหลงั 3 ปี 
และระยะด าเนินการ 

 ส าหรบัปรมิาณฟอสเฟต (Phosphate) ของแข็งแขวนลอยทัง้หมด (Total Suspended Solids) 
ของแขง็ละลายน ้าทัง้หมด (Total Dissolved Solids) น ้ามนัและไขมนั (Oil & Grease) ไนเตรต (Nitrate) 
และโคลฟิอรม์แบคทเีรยีทัง้หมด (Total Coliform Bacteria) มแีนวโน้มที่ไม่แตกต่างกนัมากนัก ซึ่งตาม
ประกาศดงักล่าวไมไ่ดม้กีารก าหนดค่ามาตรฐานเพื่อการควบคุม 

 5)  ผลการติดตามตรวจสอบคณุภาพน ้าเสียท่ีผ่านการบ าบดั เม่ือเปิดด าเนินโครงการ 

  จากการด าเนินการตดิตามตรวจสอบคุณภาพน ้าทิง้ที่ผ่านการบ าบดั ในวนัที่ 2 กนัยายน 2565 
และวนัที ่3 ธนัวาคม 2565 บรเิวณบ่อพกัน ้าทิง้ (ก่อนปล่อยสู่คลองรางบวั) ไดแ้ก่ ค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
อุณหภูม ิ(Temperature) ความสกปรกในรปูบโีอด ี(Biochemical Oxygen Demand) ของแขง็แขวนลอย
ทัง้หมด (Total Suspended Solids) น ้ ามันและไขมัน (Oil & Grease) โคลิฟอร์มแบคทีเรียทัง้หมด 
(Total Coliform Bacteria) ไนเตรท (Nitrate) ฟอสเฟต (Phosphate) และของแข็งละลายน ้ าทัง้หมด 
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(Total Dissolved Solids) ทัง้นี้  เมื่อน าผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้ าทิ้งที่ตรวจวัดได้เทียบกับ
มาตรฐานประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าทิ้งจากโรงงาน 
พ.ศ. 2560 พบว่าอยู่ในเกณฑ์ตามมาตรฐานที่ก าหนดทัง้หมด เมื่อพจิารณาเปรยีบเทยีบกบัผลตดิตาม
ตรวจสอบคุณภาพน ้าเสยีทีผ่่านการบ าบดักบัระยะด าเนินการ (ตัง้แต่ปี 2562 ในเดอืนธนัวาคม จนถงึปี 
2565 ในเดอืนธนัวาคม) พบว่ามแีนวโน้มในทศิทางเดยีวกนั  

 ส าหรบัปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทัง้หมด (Total Coliform Bacteria) ไนเตรท (Nitrate) 
ฟอสเฟต (Phosphate) ตามประกาศดงักล่าวไมไ่ดม้กีารก าหนดค่ามาตรฐานเพื่อการควบคุม 

ทัง้นี้ น ้าทิง้ทีผ่่านการบ าบดัในศูนยซ์่อมบ ารุงรถไฟฟ้ากลัปพฤกษ์ ไม่มกีารระบายน ้าทิง้ลงคลอง
สาธารณะ ตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรือ่งมาตรการควบคุมปรมิาณความสกปรกของน ้าทิง้จาก
ภาคอุตสาหกรรมเพื่อฟ้ืนฟูคุณภาพน ้าในแมน่ ้าเจา้พระยา พ.ศ. 2551 

 




